Position der Biirgervereine Beiertheim und Bulach
zur Planung von Radschnellverbindungen in und um Karlsruhe

Die Biirgervereine Beiertheim und Bulach unterstiitzen die Initiative des Landes Baden-Wirttemberg
(RadSTRATEGIE) sowie die darauf aufbauenden Planungen des Regionalverbandes Mittlerer
Oberrhein (RVMO), des Regierungsprasidiums Karlsruhe sowie der Stadt Karlsruhe zur Forderung des
Radverkehrs und in diesem Zusammenhang insbesondere auch den Neubau von Radschnell-
verbindungen zwischen der Stadt Karlsruhe und den umliegenden Gemeinden. Diese Unterstiitzung
erfolgt vor dem Hintergrund, dass mit diesen MalRinahmen der Verkehrsanteil des Radverkehrs
wesentlich gesteigert und gleichzeitig der motorisierte Individualverkehr sowohl im tberértlichen als
auch im innerstadtischen Verkehr reduziert werden soll. Dies ist Voraussetzung dafiir, dass in der
Stadt Karlsruhe und insbesondere auch in unseren Stadtteilen die Verkehrsverhéltnisse zugunsten
des FulR- und Radverkehrs verbessert, durch die Umverteilung von Flachen die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat verbessert, die Lairmbelastung und das Unfallpotenzial reduziert und durch die
Erhohung des Griinanteils bzw. Reduzierung der Flachenversiegelung Malinahmen zur
Klimaanpassung umgesetzt werden.

Uns ist bewusst, dass bei der Planung der Radschnellverbindungen eine méglichst weitreichende
Umsetzung der definierten Anforderungen wesentlich fiir den Erfolg und allgemeinen Nutzen der
Radschnellverbindungen ist. Dies sind insbesondere:

= (iberwiegend bevorrechtigte Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

= getrennte Flihrung der Verkehrsteilnehmenden, insbesondere auch von Radfahrenden und
Fullgdangern

= ausreichende Breiten, gute Querschnitte (i. d. R. 4 m ausschlieBlich fiir den Radverkehr)

= direkte Linienfiihrung der Gberortlichen Verbindungen

= hohe Belagsqualitat, d. h. auch damit verbunden eine erforderliche Versiegelung

Im Zusammenhang mit der Planung der Radschnellverbindungen setzen wir uns dariber hinaus dafir
ein, dass folgende Punkte durch die verantwortlichen Stellen — insbesondere der Stadtverwaltung
Karlsruhe — berlicksichtigt werden:

= Parallel zur Realisierung der Uberortlichen Radschnellverbindungen muss der fahrrad-
freundliche Aus- und Umbau der innenstadtischen Verbindungen vorangetrieben und
realisiert werden.

= Die Fihrung der liberortlichen Radschnellverbindungen muss die Belange des Natur- und

Landschaftsschutzes angemessen berticksichtigen. Zusatzliche Flachenversiegelung durch die

Radschnellverbindungen soll durch Entsiegelung von bisherigen Verkehrsflachen (an anderer

Stelle) mindestens im gleichen Umfang ausgeglichen werden.

= Beider Fiihrung von Radschnellwegen durch bebaute Gebiete soll die Mischnutzung von
Verkehrsflachen auf das notwendige Minimum reduziert und soweit moglich eine getrennte
Flihrung vom Kfz- und vom FuRverkehr umgesetzt werden.

®* |m Zusammenhang mit der Realisierung der Radschnellverbindung Karlsruhe — Ettlingen ist
durch die Stadt Karlsruhe moglichst zeitgleich oder auch vorab der Ausbau bzw. Umbau
folgender Radverbindung zu planen und umzusetzen:

o Beseitigung des Engpasses im Bereich Weiherfeldbriicke / Stephanienbad — angemessene
Umverteilung der Flachen zwischen Kfz-, FuBR- und Radverkehr, um eine zligige Fihrung
des Radverkehrs zu ermdglichen und eine Gefahrdung des FulRverkehrs auszuschlielRen.

o attraktive Weiterfiihrung der Radschnellverbindung von der Weiherfeldbriicke in Richtung
Innenstadt, (iber die Achse Breite Stralle — Beiertheimer Allee — Ritterstral3e

o Ringroute Sud, im Abschnitt Schwarzwaldkreuz — Weiherfeldbriicke — Bulach — Griinwinkel

Der Vorstand des Blirgervereins Beiertheim e. V. am 27. September 2021



